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Dzieki stanowiskom PSPTS oraz
KOEKO przestanym do Minister-
stwa Ochrony Srodowiska oraz Mi-
nisterstwa Gospodarki, udafo sie
unikngé wprowadzenia w 2010 ro-
ku optaty recyklingowej na torby
foliowe w wysokosci do 0,40 z
za sztuke. Pierwotny projekt Usta-
wy o gospodarce opakowaniami
i odpadami opakowaniowymi za-
ktadal, iz takg opfatg zostang obje-
te wszystkie niebiodegradowalne
torby wykonane z tworzyw sztucz-
nych, przeznaczone do pakowania
produktéw w jednostkach handiu
detalicznego i hurtowego i sluzgce
do przenoszenia tych produktow.
Dzigki dziataniom PSPTS minister-
stwa zobowigzaly sie do przepro-
wadzenia niezaleznych ekspertyz
naukowych z gtéwng miarg ,car-
bon footprint” (pomiar ilosci emito-
wanego dwutlenku wegla) dla
oznaczenia oddziafywania toreb
na srodowisko w catym cyklu zycia
oraz do uzaleznienia wysokosci
optaty recyklingowej od uzyska-
nych wynikow.

Jednak najbardziej spektakular-
nym efektem naszej akcji jest prze-
dtuzenie ,vacatio legis” dla zapi-
sow dotyczgcych toreb foliowych
do 2015 roku, a zatem przediuze-
nie o 5 lat okresu przejsciowego
dla producentdw toreb. Dzielac sie
naszym sukcesem zachecamy
Panstwa do wspierania Stowarzy-
szenia w dalszych dziataniach
na rzecz racjonalnego podejscia
do tworzyw sztucznych i odpadéw.

www.pspts.com.pl
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Rozpoczgt sig trzeci, ostatni rok
realizacji programu Pro4Plast
przez Polskie Stowarzyszenie
Przetwércéw Tworzyw Sztucz-
nych. Projekt realizowany jest
w ramach w ramach VI Programu
Ramowego Unii Europejskiej.
Planowany termin ukonczenia
realizacji projektu to sier-
pieft 2009 r. Z firm krajowych,
oprécz PSPTS w programie
uczestniczy réwniez firma Lame-
la, bedgca cztonkiem PSPTS.

W listopadzie 2008 r. odbyly sie
kolejne warsztaty szkoleniowe
organizowane przez PSPTS w ra-
mach programu. Przedmiotem
szkolenia byt system kierowania
rozwojem produktu do wdroze-
nia w firmach typu MSP, kiérego
kluczowym elementem jest ksig-
ga wymagan dia produktu (tzw.
Obligation Book) oraz oprogra-
mowanie symulacji procesu
wirysku.

Obligation Book jest nowator-
skim narzedziem do kierowania
procesem rozwoju produkiéw
w firmach zajmujgcym sie prze-
twérstwem wiryskowym, opraco-
wanym w ramach projektu Pro-
4Plast, faczgcym w sobie ele-
menty zarzgdzania projektem
z rozwojem produktu.
Czlonkowie PSPTS majg mozli-
wosé uzyskania bezptainej kopii
Obligation Book oraz zapozna-
nia sie¢ z zaletami nowego podej-
$cia do rozwoju produktu.

www.pspfs.com.pl

Raport PlasticsEurope o sytuacji
w branzy

Obnizajg zuzycie paliwa w autach
i samolotach, ograniczajg straty
energetyczne zwigzane z ogrzewa-
niem naszych mieszkan, a takze
zwiekszajg wydajnosé turbin wia-
trowych i kolektoréw stonecznych.
Tworzywa sztuczne to wbrew po-
zorom material niezwykle przyja-
zny $rodowisku. Ponadto wyniki ra-

portu PlasticsEurope za rok 2007

potwierdzaja, Zze dzigki prawnym
regulacjom, ale takze wysitkom
przedsigbiorcow i ‘osob prywat-

“nych, stale rosnie wskaznik recy-

klingu tego typu odpaddw.
W dniach 1-12 grudnia 2008 w Po-
Znaniu, podczas COP 14 (XIV Kon-
ferencja Stron Ramowej Konwencji
Narodéw Zjednoczonych w spra-
wie zmian klimatu) eksperci z cate-
go s$wiata dyskutowali na temat
metod ochrony naszego klimatu.
W tym samym czasie migdzynaro-
dowe stowarzyszenie PlasticsEuro-
pe opublikowato obszerny raport
na temat branzy tworzyw sztucz-
nych, kiory potwierdza, jak wazng
i pozytywng role odgrywaja one
w ochronie naszego klimatu.

Mniej emisji CO2 dzieki
tworzywom sztucznym

Uzycie tworzyw sztucznych w celu
podniesienia komfortu i bezpie-
czenstwa jazdy w samochodach
nie dziwi nikogo. Mato kio jednak
wie, ze az 40% z tych tworzyw wy-
korzystuje sig w celu zmnigjszenia
masy samochodu, dzigki czemu
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mozna znacznie obnizyé zuzycie
paliwa oraz emisjg CO2. Mniejsza
masa nowoczesnego samochodu,
uzyskana dzigki zastosowaniu ele-
mentéw z tworzyw sztucznych,
przeklada sig na oszczgdno$¢ po-
nad 500 | paliwa w okresie uzytko-
wania samochodu. Podobnie jest
w lotnictwie. W nowoczesnym sa-
molocie Airbus 380 zaawansowane
technologicznie kompozyty z two-
rzyw sztucznych zmniejszajg mase
samolotu, a tym samym zuzycie
paliwa. Poniewaz ok. 40% zuzycia

‘energii pierwotnej na calym $wie-

cie przypada na budynki, optymal-
na izolacja stafa sie jednym z naj-
wazniejszych zadan, ktére umozli-
wig realizacje celéw konwencji
z Kioto. Ogromng role odgrywaijg
zatem materialy izolacyjne wyko-
nane z tworzyw sziucznych, ktore
moga zaréwno utrzymywacé cieplo
w budynkach, jak i nie dopuszczad
to nagrzewania sig¢ budynkdéw. No-
woczesne tworzywa sztuczne
umoZliwiajg takze projektantom
i konstrukiorom optymalne wyko-
rzystanie alternatywnych Zzrédet
energii. Przykladem tego mogg
by¢ wirniki turbin wiatrowych lub
panele fotowoltaiczne w kolekto-
rach stonecznych, ktére dzieki ele-
mentom z tworzyw mogag praco-
wac¢ diuzej i bardziej wydajnie. Sza-
cuje sig, ze gdyby nie byfo opako-
wan z tworzyw sztucznych, masa
opakowania z zastosowanego ma-
terialu alternatywnego bytaby czte-
rokrotnie wigksza, emisja gazow
cieplarnianych podwoitaby sie,
a ogolne zuzycie energii wzrostoby
az o 150%.




